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PROIECTULUI DE INVESTITII 5

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si

scenariile / optiunile tehnico-economice indentificate si propuse spre analiza. 6
2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare 6
2.3 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor 9
2.4 Analiza cereri de bunuri si servicii, inclulsiv prognoze pe termen mediu si lung privind
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dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din

documentatiile de urbanism, dupa caz); 12
b)  Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si / sau céi de acces posibile; 14
¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite; 14
d)  surse de poluare in zona; 14
e) datele climatice si particularitati de relief; 15
f) existenta unor: 16
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:25
3.3. Costurile estimative ale investitiei: 28
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa
caz: 29
3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei 30
4.  ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMIC(E) PROPUS(E): 30
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITIE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

,DRUM DE OCOLIRE IN PARTEA DE VEST A MUNICIPIULUI SEBES"

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

MUNICIPIUL SEBES

1.3 Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)

1.4 Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL SEBES, JUDETUL ALBA

1.5 Elaboratorul studiului de fe

ASOCIEREA S.C. SS LAND S.R.L. — S.C. EAST WATER

DRILLINGS S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA: ~SI  NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI / PROIECTULUI DE INVESTITII

Obiectivul de investitii ”Drum de ocolire in partea de vest a Municipiului Sebes” pentru care
se solicitd finantarea are ca scop principal asigurarea in mod prioritar a circulatiei rutiere a
autovehiculelor ce se deplaseaza pe directiile Deva — Sugag — Novaci (jud. Gorj) si Sibiu — Sugag
— Novaci (jud. Gorj). Drumul ocolitor va facilita accesul catre Transalpina — cale de legatura intre
provinciile istorice Transilvania si Oltenia.

Municipiul Sebes beneficiazd de un important atu de dezvoltare si datorita faptului ca se afla
la intersectia axelor de transport vest - est - culoarul 4 european (Autostrada A1) si sud - nord -
Bucuresti - Sibiu - Cluj - Oradea (cu Autostrada A 10 Sebes - Turda). Municipiul Sebes se afld in

5
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proximitatea a patru orase importante: Alba-Iulia la 15 km, Sibiu la 55 km, Cluj-Napoca la 112
km si Targu-Mures la 140 km.

Racordat la autostrada A1 (Sibiu-Sebes-Arad-Nadlac), Coridorul IV pan-european, precum si
la drumul Autostrada A 10 Sebes-Turda (actualmente in constructie, realizatd partial si avand
termen de finalizare a ultimelor dou# tronsoane anul 2021), orasul dispune de gard (Magistrala
CFR 200, la circa 5 km se afld nodul de cale feratd Vintu de Jos), precum si de doud autogari.

De asemenea, municipiul se afli la intersectia unor importante cai de comunicatii rutiere:
DN1, E81, DN7, E68 si DN67 — Transalpina, drumul la cea mai mare altitudine din Roménia
(peste 2000 m).

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de
investitii si scenariile / optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza.

Nu e cazul.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu
modificarile si completarile ulterioare, activitdtile principale de amenajare a teritoriului si de
urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor
si programelor de dezvoltare durabild in profil teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in
conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentionate
anterior, se fundamenteazi pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A
ROMANIEL

Unul din obiectivele generale ale strategiei este construirea de drumuri noi si de variante de
ocolire care sa permita dezvoltarea pe viitor a oraselor si a unitatilor administrativ-teritoriale din
imediata vecinatate a oraselor ce au devenit in timp zone urbane functionale.

Lipsa infrastructurii de transport este o piedicd in calea dezvoltarii. Astfel, plecand de la
premisa ci accesibilitatea este o conditie esentiald a dezvoltarii economice si sociale, iar refeaua
de transport subdezvoltati si calitatea slabd a serviciilor sunt o barierd in calea dezvoltdrii
oragelor, constatim c# efectele negative se reflectd in siguranta si confortul participantilor la
trafic, mobilitatea scazutd a fortei de muncd si, prin urmare, in lipsa exploatarii acesteia, dar si
prin reducerea accesului la servicii de bazd, costuri ridicate si timpi de céldtorie mari, cu multiple
efecte negative.
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Intrucat un transport eficient este o componentd critica a dezvoltarii economice, atét la nivel
national cat si la nivel global, iar disponibilitatea sistemului de transport afecteaza tiparele de
dezvoltare si poate fi o piedicd sau un factor de influentd a dezvoltarii economice a fiecérei

natiuni, sunt necesare investitii masive si sistematice In acest sector.

Proiectul este in concordanta cu Obiectivul Tematic 7 al Fondurilor Structurale Europene:
“Promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor
retelelor majore”. Proiectul raspunde prioritdtii de investitii din Cadrul Strategic Comun:
“Sprijinirea unui coridor european unic al transporturilor multimodale prin investifii in reteaua

TEN-T”

In special proiectul raspunde urmatoarelor condifii ex-ante:
e Cresterea performantelor transportului, imbunatatirea calitatii infrastructurii si a utilizarii
eficiente.

Reglementari specifice :

Trasee si elemente geometrice

STAS 863  Lucrari de strazi.Elemente geometrice ale traseelor”

Lucriri de terasamente. Consolidarea terasamentelor de strada

STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;
STAS 12253 - Straturi de formai - conditii tehnice generale de calitate;
SREN 13 251 - Geotextile si produse inrudite . Caracteristici solicitate pentru

utilizarea in lucrdri de terasament, fundatii si structuri de sustinere.

Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor de suprafati

STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor,
rigole, sanfuri, casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

Fundatii de balast, piatri spartd si / sau de balast, piatri sparti amestec optimal

STAS 6400 Straturi de baz si de fundatii;

STAS 2900 - Latimea strazilor;

STAS1598 / 1,2 - incadrarea imbricidmintilor la lucrdri de constructii noi si
modernizari de strazi;

SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatra prelucratd pentru strazi;

SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastiera.

Sisteme rutiere

PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (
metoda analitica ),

NP116 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi
AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
structurilor rutiere suple si semirigide.
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STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de strazi.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

STAS 1709/2 « Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de strazi.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

Imbricdminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera

SR EN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald”

SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice.Specificatii de material”

ST033 Specificatie tehnicd privind cerintele de calitate pentru prepararea,
transportul si punerea in opera a mixturilor asfaltice.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru
aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea §i functionarea Comisiei de
analiza tehnicd la nivel central

Legeanr 107/1996 Legea Apelor

Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996
0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006
O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea nr.
84/2006 pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005

H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti
H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului
asupra mediului

H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului si de emitere a acordului de mediu.

Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile
etapelor procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.
H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate

Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de
emitere a avizelor si autorizatiilor de gosSighisoarare a apelor

Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul
amplasamentului in zona inundabila a albiei majore de obiective economice si
sociale
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e

»  Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Ghid pentru
dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

m  Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.

m  Tegea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind
regimul deseurilor.

" STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor
maxime respectiv ,,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de
apa”

m  STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor — principii
de proiectare, studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

»  Hotirdrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

finantate din fonduri publice

Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii

Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului

de receptie a lucrarilor de constructii si instalafii aferente acestora

» HG nr. 742/2018 — Hotdrarea guvernului privind modificarea H.G. 925/1995 —
Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiel
lucrarilor si a constructiilor.

»  Ordinul M.T. nr. 1297/2017 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor
nationale “;

»  Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor “;

= Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 2001.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Principala artera de circulatie din localitatea Sebes este DN7 Sibiu — Deva intre km 325+000
si km 329+500. Drumul strabate localitatea de la Est la Vest si asigura traficul rutier local si
functia de tranzit periurban.

O alta aretera similara de circulatie din localitatea Sebes este DN1 Sibiu - Alba Iulia intre
km 362+800 si km 370+000. Drumul strabate localitatea de la Est la Nord si asigura traficul
rutier local si functia de tranzit periurban.

Drumul national DN67C este Drum National Secundar cu traseul DN67 (BENGESTI) -
NOVACI - SUGAG - SEBES (DN1/DN7) pe sectorul studiat prezinta o platforma de clasa
tehnica III cu platforma de 7,0m. In intravilanul localitatii Sebes drumul national DN67C se
intersecteaza la km 147+700 cu drumul natonal DN1 si DN7.
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Necesitatea, oportunitatea si viabilitatea realizarii sectorului de ocolire a orasului Sebes a fost

identificatd de Primarie si propusi la nivel central in vederea promovarii investitiei.
Necesitatea realizarii investitiei este argumentata prin concluziile analizei situatiei existente

dupa cum urmeaza:

Rutele utilizate in prezent de citre cererea de transport utilizeaza trasee urbane, cu impact
defavorabil asupra vitezelor medii de circulatiei si asupra mediului urban;

Sectoarele existente vor opera in apropierea debitului admisibil la orizontul de perspectiva
2050;

Existd un numdr ridicat de drumuri si strizi intersectate in oragul Sebes, ceea ce creste riscul
de aparitie a accidentelor grave, cu precadere in zona centrala a localitatii unde se desfasoara
activitati intense de comert si trafic pietonal.

Ponderea traficului de camioane este ridicatd, de cca. 1300 vehicule fizice.

Vitezele medii de parcurs sunt mult inferioare standardelor recomandate pentru reteaua TEN-
T.

2.4 Analiza cereri de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, in scopul justificirii obiectivului de investitie

Oportunitatea proiectului este argumentata prin efectele maxime ale proiectului dupd
implementare ce vor fi atinse in momentul in care varianta ocolitoare va fi gata si traficul in

interiorul orasului Sebes va fi diminuat.

Astfel,

solutiile propuse vor influenta infrastructura rutierd nationala in special la nivelul

drumurilor nationale din zona proiectului DN67C si DN7/DNI si bineinteles fluidizarea traficul
local din oras. Aceste influente se vor resimti in primul rand prin:

Asigurarea unei legaturi mai rapide intre Petresti si Alba Iulia, precum si legatura rutierd
cu Deva;

Reducerea timpului de tranzitare pe DN67C a localitatii Sebes ca urmare a cresterii
vitezei de deplasare prin utilizarea variantei ocolitoare;

Sporirea considerabila a capacitdtii de circulatie la intrarea in localitate cat si pe arterele
de pe teritoriul localitatii Sebes

Degrevarea de trafic a orasului Sebes. Aceastd degrevare de trafic va conduce inclusiv la

reducerea numdarului de accidente prin preluarea unui trafic de tranzit major pe un drum
de ocolire mai sigur;

Reducerea degradarii si a uzurii arterelor existente in localitatea Sebes, datoritd
suprasolicitarilor cauzate de traficul greu

Reducerea semnificativd a poludrii mediului prin reducerea noxelor si a nivelului de
vibratii si zgomot de pe teritoriul localitatii prin devierea traficului rutier de tranzit in
afara zonei urbane

Imbunatatirea conditiilor de viata,

10
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Imbunatitirea confortului utilizatorilor;

Va influenta, la nivel local, o dezvoltare socio — economica a zonelor adiacente.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin refacerea pértii carosabile ce fac obiectul proiectului se vor atinge urmétoarele obiective:

Proiectul are ca scop construirea unui variante de ocolire prin zona de vest a orasului Sebes,

astfel incat sa se asigure urmatoarele:

descongestionarea traficului in orasul Sebes si in localitatile adiacente;
sporirea gradului de siguranta a circulatiei pe raza orasului Sebes;

sporirea vitezei de deplasare si imbunatatirea conditiilor de transport prin crearea unei cai
de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea regionald a zonei,

fluidizarea traficului si devierea traficului de tranzit in apropierea orasului;
micsorarea timpilor de parcurs;
scaderea poluarii si reducerea numarului de accidente rutiere.

generarea unor efecte socio economice pozitive si importante inclusiv prin ,,micsorarea
distantelor" si dezvoltarea regionald prin mérirea zonei de influentd economica
,.gravitationald" a oraselor mari asupra localitatilor mai mici “’satelitare" acestora.

Beneficii economice:

economie de carburant;

reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

cresterea valorii terenurilor din zona.

Beneficii sociale:

economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

cresterea mobilitdtii populatiei;

accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie,
ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgentd);

accesul la mijloacele de transport in comun: autobuz, tren

decongestionarea zonei urbane prin elimiarea traficului care translateaza orasul Sebes
Beneficii de mediu:

reducerea emisiilor de noxe (drumul modernizat presupune un consum mai mic de
combustibil la 100 km si implicit reducerea cantitatii de monoxid de azot. dioxid de sulf,
plumb, pulberi, poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%. conform
specificatiilor tehnice preluate de la producitorii de autovehicule, precum si continutului
de substante poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006
pentru aprobarea Metodologiei de calcul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul
pentru mediu (sursa: Ministerul Mediului si Dezvoltirii Durabile - Administratia
Fondului Pentru Mediu)

reducerea poluirii prin limitarea cantititii de praf ridicate in atmosfera la trecerea
masinilor. O problema este praful care se ridica pe drumurile neamenajate corespunzator.

11




&% TOTAL S.C.SC Total Business Land S.R.L.

J %, BUSINESS StrBrandusei, Nr. 24, Birou 1 Alba lulia
s LAND Str.Armindenului, Nr. 2, Sector 1, Birou
Bucuresti

CUIL: RO34090016, Reg. Com.: J1/125/2015 Tel: +40 318 600 316,
Fax: +40 358 710 612, Email:office@tblgrup.ro

Traficul de pe aceste drumuri contribuie in mod considerabil la marirea concentratiilor de
particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate contin mult plumb,
benzo-a-pirind si, posibil alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de transport
care circuld mai ales prin localititile urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de
specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului.
fiecarui locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circuld in apropierea
drumurilor neamenajate corespunzator i revin. anual. 18.6 grame de praf.

e reducerea nivelului de zgomot in zona urbana. Prin eliminarea traficului de translatare
din zona urbana se reduce disconfortul creat de acesta asupra populatiei urbane.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM
DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Obiectivele social - economice propuse pentru dezvoltare, prin programele locale pe

IEURR)

nevoilor imediate si de perspectiva. S-au analizat diverse variante sub forma de scenarii, pentru
construirea unei solutii de referintd si identificarea alternativelor promititoare.

Se va avea in vedere adoptarea unor solutii tehnologice care sa respecte datele din tema
elaboratd de Beneficiar, precum si concordanta cu elementele de adaptare la teren. Solutiile
proiectate vor satisface cerintele de stabilitate impuse prin normele si normativele in vigoare.

3.1 Particularititi ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare — intravilan / extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti,
drept de preemptiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constringeri extrase
din documentatiile de urbanism, dupi caz);
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Judetul Alba

Municipiul Sebes

Categorie drum - Varianta Ocolitoare in regim de drum national;

Indicativ drum — VO Sebes

Sectorul studiat se afld amplasat atat in intravilanul cét si in extravilanul Municipiului Sebes

Lucririle propuse se vor amenaja in vestul Municipiului Sebes, pe un teren care in momentul
de fatd destinatia de teren construibil, aflat atat in proprietatea Municipiului Sebes cat si a unor
proprietari privati, pentru eliberarea autorizatiei de construire fiind necesara realizarea de
exproprieri pe tot traseul propus.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si / sau ciii de acces posibile;

Sebes este un Oras in judetul Alba, Transilvania, Roménia, formata din localitatile
Lancram, Petresti si Sebes (resedinta) si din satul Rdhdu.

Varianta de ocolire a municipiului Sebes va avea originea in Drumul National 7 la km
329+365,50 al acestuia ocoling orasul pe partea de vest pana la intersectia de capat cu Drumul
National 67C la km 142+387,20 al acestuia.

Acesta va intersecta pe traseu un drum de exploatare si doua strazi de pe raza Orasului
Sebes.

Pentru pastrarea drumurilor agrigole functionale si pentru racordarea cu strazile mai sus
mentionate se vor amenaja 3 giratii si drumuri de ocolire paralele cu traseul variantei ocolitoare.

Accesul la amplasament se face pe capete din Drumul National 7 respectiv Drumul
National 67C, cit si de pe strazile si drumul de exploatare pe care le intersecteaza pe traseu. Nu
este necesard amenajarea unei cai de acces diferitd fatd de cea pe care se circuld in prezent. Se
vor amenaja, daci este cazul, variante ocolitoare provizorii ce vor functiona numai in perioada de
executie, iar la final se vor dezafecta. Varianta ocolitoare va fi conectata la reteaua de drumuri de
interes national dar si local din zona.

Prin lucrdrile propuse se vor imbunétati conditiile de circulatie si de trai din zona.

¢) orientiri propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite;
Ca vecinatati ale Orasului Sebes regasim la: Sud — Comunele Sasciori si Calnic, Est —
Comunele Cut si Daia Romén#, Nord — Municipiul Alba Iulia, Vest — Comunele Vintu de Jos si
Pianu de Jos.

d) surse de poluare in zona;

In prezent activitatea de monitorizare a calititii aerului presupune recoltarea continua de
probe zilnice din atmosfera (timp de 24 de ore), urmata de analiza probelor in laborator. Datele
obtinute din masurdtori servesc alcatuirii unor baze de date si elabordrii unor rapoarte sau
buletine informative ulterioare deruldrii eventualelor episoade de poluare.
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Dat fiind faptul ci atmosfera reprezintd cel mai larg si imprevizibil vector de propagare al
poluantilor, ale ciror efecte sunt resimtite in mod direct si indirect de catre om si celelalte
componente ale mediului, se impune ca prevenirea poludrii atmosferei sd constituie o problema
de interes public, la nivel local, regional si national.

Pentru factorul de mediu ,,aer”, problemele actuale sunt:

- efectul de sera

- distrugerea stratului de ozon

- acidifierea

- poluarea cu noxe

- poluarea cu particulele in suspensie.

e) datele climatice si particularititi de relief;
Date climatice
Teritoriul Orasului Sebes apartine unui climat temperat — continental moderat fata de campie,

tipic de dealuri cu 190 de zile fard inghet, caracterizat prin veri calde, cu precipitatii nu prea
bogate si ierni reci, cu strat de zapada instabil.

-regimul termic se caracterizeaza prin temperaturi medii anuale de 8,5°; temperatura medie a
lunii celei mai calde (iulie) este de 20,5 °c, iar a celei mai reci (ianuarie) de — 3,0 %

-precipitatiile medii anuale sunt de 537,0 mm, distribuite neuniform in timpul anului;

~stratul de zipada prezintd diferentieri ample de la o treaptd de relief la alta. Durata medie
anuali este cuprinsa intre 44,6 zile la Alba Iulia si peste 160 de zile pe culmile montane cele mai
inalte.

-conform hirtii zonarii tipurilor climatice dupa indicele de umiditate I (Thornthwaite), zona
studiata se Incadreaza in tipul climatic I, cu I =-20-0;

Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghet a zonei este de 80-90cm.

Mean monthly temperature
January 1961 - 1990

‘c

>00
19-00
39--20
59-40
-79-60
<=-80

Mean monthly temperature

July 1961 - 1950

Figura 2. Harta intensitdfii temperaturii a Romdaniei.
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f) existenta unor:

o retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare / protejare, in masura in care
pot fi identificate;
In zona drumului unde se executd lucririle existd retele publice de energie electrica,
apa si canalizare.

e posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat Invecinati,
Nu este cazul.

e existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie;
Nu este cazul.

e terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine
publica si siguranta nationald;
Nu este cazul.

e) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;
Normativul P 100-1/2013 incadreazi locatia amplasamentului cercetat la zona cu ag = 0,10g si
perioada de colt Tc = 0.7 sec.

/ L [somgs TE=07R
\ 7 J s | 4 | . — e e
o .“ / 'H e bl 4] ,"l ‘ . G R,

LYo

- _a - VN Klmemes

Fig. 3 Zonarea teritoriului RomAniei in termeni Fig. 4 Zonarea teritoriului Rominiei in termeni

de valori de varf ale acceleratiei ag de perioada de colt

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice;
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In conformitate cu NP 112-2014, presiunea conventionala de bazi, estimatd pentru
stratele de argila nisipoasa cafenie, plastic vartoass, pentru o litime a fundatiei de B = 1.00 m si
o adancime de fundare Df = 2.00 m, are o valoare de 250 - 300kPa.

Conform NP 126 - 2010 — , Normativ privind fundarea constructiilor pe pdménturi cu
umflari si contractii mari” - (harta cu raspandirea pdméanturilor cu umflari si contractii mari pe
teritoriul Roméniei — figura 1.7) — (PUCM) — este semnalati prezenta acestora pe traseul
variantei de ocolire, terenuri cu potential de contractie-umflare medie.

Potrivit rezultatelor de laborator, potentialul de contractie - umflare a fost identificat in
forajele geotehnice executate pe traseul variantei de ocolire, paménturile argiloase interceptate in
substratul terenului, fiind caracterizate din punct de vedere al activitatii (PUCM) astfel:

ca pamanturi ,,putin active” — 29.16% din valori

ca pamanturi ,,cu activitate medie” — 58.34% din valori
- ca pamanturi ,active” — 12.50 % din valori
- ca pamanturi ,,foarte active” — 0 % din valori

Apa subterana nu a fost intalnita in niciun foraj executat pe traseul variantei de ocolire.
De asemenea, nici in urma echiparii forajului BH1 1, ca foraj piezometric, nu a fost identificata
apa subterana. Totusi, tinand cont de caracterul permeabil al stratelor necoezive identificate, este
posibil ca acesta sa cantoneze apa, neidentificata la momentul realizarii investigatiilor
geotehnice.

Zona are un potential de producere a alunecirilor scazut, probabilitatea de alunecare fiind
foarte redusa.

(iii) date geologice generale;

Zona studiata se situeaza la limita sud-vesticd a marii unititi geotectonice numia Bazinul
Transilvaniei, si apartine domeniului Panzei Getice, constituita din depozite ce apartin
Cretacicului, Neozoicului si Cuaternarului. Sub aspect geologic, zona studiatd se afld in
intregime pe un material aluvionar cuaternar, reprezentat de nisipuri si pietriguri, dispuse peste
formatiuni pliocene reprezentate de nsisipuri, argile, marne si conglomerate.

In lungul viii rdului Sebes, care urmeazi in mare parte traseul viitorului drum de ocolire,
principalele formatiuni geologice sunt alcatuite din depozite de varstd Tortonian alcatuite din
calcare organogene, gresii, marne, tufuri, gipsururi, nisipuri si pietrisuri.

Depozitele Cuaternare sunt reprezentate de:

- Pleistocen superior (qps3 ), alcatuite din depozite glaciare, coluvial — deluviale si
depozite proluviale. Depozitele glaciare sunt mentionate in munti. Depozitele
coluviale — deluviale sunt constituite din grohotisuri, frecvent intdlnite la poalele
marilor ndltimi. Depozitele proluviale (pietrisuri si nisipuri) apar in zona studiatd, in
terasele viilor Muresului, Sebesului si Secasului, unde s-au separat trei nivele: o
terasa inferioara (qp'), una medie (qp?) si una superioara (qp®. Grosimea acestor
depozite este de cca. 15+50m.
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- Halocen superior (qh), cuprinzidnd depozitele fluviatile, depozitele coluviale si
travertinele sunt atribuite Halocenului superior (qh). Depozitele fluviatile reprezintd
aluviunile recente din luncile marilor vii (valea Muresului) si sunt constituite din
pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri. Depozitele coluviale sunt reprezentate prin conuri
de dejectie si pronituri, ultimele frecvent intalnite in cadrul formatiunilor neogene.
Travertinele nu apar in zona studiata.

Din punct de vedere tectonic, Depresiunea Transilvaniei s-a format in timpul
miscarilor geotectonice din faza larmica (sfarsitul mezozoicului), acestea avand ca
urmare prabusirea fundamentului din interiorul arcului carpatic. In timpul neozoicului
(Paleogen — Pliocen). Bazinul Transilvaniei a functionat ca zond de subsidentd, care a
permis acumularea unei serii sedimentare groase, cu o constitutie litologicd relativ
uniforma, din care apar la zi numai depozitele tortoniene, sarmatiene si pannoniene
reprezentate de conglomeratem gresiim tufuri, marne, nisipuri i sare.
Principalele procese geomorfologice care se manifestd in arealul pe care isi va
desfasura traseul drumul de ocolire sunt reprezentate de eroziunea in suprafata,
torentialitate, siroire, ravenare, eroziunea fluviald si alunecari de teren. Intensitatea
acestor procese este influentatd de formatiunile litologice existente si relief.
(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupd
caz;

Pentru studierea conditiilor de fundare, au fost executate pentru acest sector un total de 27
foraje geotehnice, realizate de catre societatea SC PROSPECT TECHNICAL STUDIES SRL.
Forajele geotehnice s-au realizat in conformitate cu STAS 1242/3-87: ,Teren de fundare.
Cercetari prin sondaje deschise”; STAS 1242/4-85: ,,Teren de fundare. Cercetari geotehnice prin
foraje executate in pamanturi”’, SR EN 1S022475-1/2007: ,,Cercetari si incercari geotehnice.
Prelevari si masurari piezometrice. Partea 1: principii de executie” si SR EN 1997-2/2008:
,,JBurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului”. Forajele au
fost executate pentru identificarea si descrierea litologiei. Adancimea de investigare a forajelor
este cuprinsa intre 2.0 m si 15.0 m.

Amplasamentul sondajelor geotehnice este prezentat pe planul de situafie anexat la
documentatia pentru studiul geologic.

Sondajele executate au pus in eviden{d urmatoarea structurd a sistemului rutier, pdmanturile
identificate fiind incadrate in conformitate cu SR EN ISO 14688-1:2005 —Identificarea si
clasificarea pamanturilor:

Forajul S1:
- 0.00 — 0.15m mixtura asfaltica;
- 0.15-0.30m balast stabilizat;
- 0.30 — 0.50m umplutura din piatra sparta;
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- 0.50 — 0.90m umplutura din balast;\
- 0.90 — 1.30m umplutura din argila nisipoasa cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO,
FeO si pietrig mic;
- 130 — 1.50m argila negricioasa, plastic vartoasa, miros de mal, MnO, resturi
vegetale.
- 1.50 —2.00m nisip mare cu pietris mic, cafeniu,FeO, mica
Forajul FO_1:
- 0.00 — 0.30m sol vegetal;
- 0.30 — 6.00m nisip mijlociu argilos roscat (clSa), plastic vartos cu mica, MnO si FeO
» Argila nisipoasa roscata (saCl) cu mica, pietris mic, MnO, FeO,
fragmente de cuartit si intercalatii de nisip slab cimentat.
»  Nisip mare-mijlociu argilos, roscat cenusiu (clSa) cu mica, pietrig mic
si FeO.
Forajul FO_2
- 0.00 — 0.50m sol vegetal;
- 050 — 4.00m argila nisipoasa cafenie (grsaCl) plastic vartoasd, cu mica, resturi
vegetale, calcar fin diseminat, MnO si rar pietris mic;
- 4.00 — 5.20m argila nisipoasi (saCl) cafenie, plastic vartoasd cu mica, MnO, FeO,
cadar fin diseminat si concretiuni calcaroase;
- 5.20 — 6.00m nisip mare argilos cenusiu (clSa) slab compactat, cu intercalatii de
argila, mica, FeO si pietris mic.
Forajul FO_3
- 0.00 —0.50m sol vegetal,;
- 0.50 — 1.00m argila nisipoasa cafenie (saCl) plastic vartoasa cu mica, MnO si FeO;
- 1.00 — 3.50m argila nisipoasa cafenie (saCl), plastic varoasa cu mica, Mno, FeO si rar
pietris mic;
- 3.50 — 4.00m nisip fin argilos cafeniu — argila nisipoasa (saCl), plastic consistenta cu
mica, MnO si rar pietrig mic.
- 4.00 — 6.00m nisip fin argilos (clSa) galbui-cafeniu, plastic consistent cu mica, FeO,
MnO si resturi vegetale.
Forajul FO 4
- 0.00 —0.50m Sol vegetal
- 0.50 — 3.00m argila nisipoasa cafenie (saCl) plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO si
calcar mic diseminat;
- 3.00 — 4.50m argila nisipoasi (saCl) cafenie, plastic consistentd cu mica, MnO, FeO,
concretiuni calcaroase si calcar fin diseminat.
- 4.50 — 6.00m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO,FeO si
calcar fin diseminat.
Forajul F1_1
- 0.00 —2.00m umplutura din sol vegetal, RMC si pietris mic.
- 2.00 — 3.00m argila — argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO,
FeO si calcar fin diseminat.
- 3.00 — 4.00 nisip mijlociu cenusiu (Sa) cu mica, rar pietris mic, MnO, FeO si
granulozitate foarte uniforma.
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4.00 — foraj oprit in strat refulant de nisip cu pietris.

Forajul F1_2

0.00 — 0.50m sol vegetal,

0.50 — 1.20m argila nisipoasa (saCl) cafeniu — inchisa, plastic vartoasa cu mica, MnO,
rare fragmente de claste metamorfice alterate.

1.20 — 4.00m argila (Cl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO.

4.00 — 6.00m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO si rar
pietris mic.

Forajul F1 3

0.00 — 0.80m sol vegetal;

0.80 — 1.50m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, resturi
vegetale, FeO si rar pietris mic;

1.50 — 3.50m nisip fin argilos (clSa) cafeniu, plastic vartos cu mica, MnO, FeO si rar
pietris mic;

3.50 — 6.00m pietris mic cu nisip mare prafos (saGr) cafeniu — cenusiu, cu mica si
granulozitate neuniforma.

6.00m — nisip fin-mare prafos, cafeniu-cenusiu cu pietris (grclSa) mica, Feo si
granulozitate neuniforma.

Forajul BH1 1

0.00 — 1.00m sol vegetal din argila nisipoasa (saCl) cafenie plastic vartoasa cu mica,
MnO, resturi vegetale si rar pietris mic;

1.00 — 2.40m argila nisipoasa cafenie (saCl) plastic vartoasa cu mica, calcar degradat,
calcar fin diseminat, FeO, MnO si concretiuni calcaroase.

2.40 — 6.00m nisip mare prafos cafeniu — nisip argilos cu pietris (grclSa) cafeniu, cu
mica, FeO, miros de mal si granulozitate neuniforma.

6.00 — 7.50m — nisip argilos cafeniu (saCl), plastic vartos cu mica, FeO, MnO, rar
pietris mic.

7.50 — 10.00m — nisip mare cafeniu galbui cu pietris mic (grSa), mica, fragmente de
roca metamorfica alterate si granulozitate uniforma.

Forajul BH1_2

0.00 — 0.50m sol vegetal

0.50 — 1.50m argila nisipoasa (saCl) cafeniu inchisa, plastic vartoasa cu mica, MnO,
rar pietris mic;

1..50 — 3.50m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO si
rar pietris mic.

3.50 —4.00m nisip fin mijlociu prafos — nisip argilos (clSa) cafeniu-cenusiu cu mica,
pietris mijlociu-mic si FeO.

4.00 — 7.80m nisip fin mijlociu argilos (clSa) cafeniu cu mica, rar pietris mic si FeO.
7.80 — 8.50m argila nisipoasa cafenie cu pietris (grsaCl), plastic consistenta cu mica,
concretiuni calcaroase

8.50 — 14.00m nisip mijlociu — mic cenusiu cafeniu cu mica, rar pietris mic,
granulozitate foarte uniforma
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- 14.00 — 15.00 argila nisipoasa cenusie (saCl), plastic consistenta, cu mica, Mn Osi rar
pietris mic.
Forajul F2 1
- 0.00 —0.50m sol vegetal
- 0.50 —1.60m argila — argila nisipoasa (saCl) cafeniu inchisa, plastic vartoasa cu mica
- 1.60 — 6.00m argila nisipoasa argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica,
FeO, MnO si rar pietris mic
Forajul F2_2
- 0.00 —0.80m sol vegetal
- 0.80 — 2.00m argila nisipoasa (saCl) cafeniu, plastic vartoasa cu mica si rare resturi
vegetale
- 2.00 — 6.00m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, FeO, MnO,
intercalatii de nisip cafeniu cu pietris (grSa), mica MnO si FeO.
- 6.00m — argila argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica si FeO.
Forajul F2 3
- 0.00 —0.80m sol vegetal
- 0.080 — 5.00m argila nisipoasa (saCl) cafeniu, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO,
calcar degradat si rar pietris mic (grSa), mica, MnO si FeO, respectiv granulozitate
uniforma.
Forajul F2 4
- 0.00 —0.50m sol vegetal
- 0.50 — 4.50m argila nisipoasa (saCl), plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO, si calcar
fin diseminat
- 4.50 — 5.00m nisip fin argilos — argila prafoasa nisipoasa (sasiCl) la limita cu nisip
argilos (clSa) cafeniu cu mica, rar pietris mic, MnO si FeO.
Forajul F3 1
- 0.00—0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.60m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, FeO, MnO si
rar pietris mic
- 1.60 — 2.50m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, FeO, MnO si
rar pietris mic
- 2.50m — oprit in strat de argila nisipoasa cu pietris, fara recuperaj.
Forajul F3_2
- 0.00 —0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.40m argila grasa cafenie (Cl) cafeniu inchisa, plastic vartoasa cu mica, MnO,
FeO si calcar degresat.
- 1.40 — 2.60m argila nisipoasa cafenie cu FeO, mica si intercalatii de nisip cenusiu cu
calcar degradat si rar pietris mic
- 2.60 — 3.00m pietris cu nisip mare cafeniu — roscat, cu mica, MnO si FeO si
granulozitate uniforma — (saGr)
- 3.00 m — oprit in strat de pietris cu nisip, fara recuperaj.
Forajul F3 3
- 0.00 —0.50m sol vegetal
- 0.50 —1.50m argila grasa (Cl) cafenie, plastic vartoasa cu mica si resturi vegetale
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- 1.50—2.20m argila nisipoasa cafenie, plastic vartoasa cu MnO si calcar degradat
- 220 — 3.00m nisip mare, cafeniu cu pietris mic (grSa), mica, MnO, FeO si
granulozitate uniforma
- 3.00m — oprit in strat pietris cu nisip, fara recuperaj.
Forajul F3_4
- 0.00 - 0.20m sol vegetal
- 0.20 —0.80m argila prafoasa cafeniu — negricioasa cu mica, FeO
- 0.80 —3.20m argila — argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO,
FeO, rar pietris mic si resturi vegetale.
- 3.20 — 4.00m nisip mare cafeniu cu pietris mic (grSa) cu granulozitate uniforma
- 4.00m — oprit in strat de pietris cu nisip, fara recuperaj;
Forajul F4 1
- 0.00 —0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.50m argila grasa (Cl) cafenie, plastic vartoasa mica
- 1.50 — 3.20m argiula (Cl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO, calcar
degradat, calcar fin diseminat
- 3.20 —3.80m argila nisipoasa cafenie, FeO, mica si calcar degradat
- 3.80 —4.00m nisip argilos cafeniu cu pietris mic si bolovanis, FeO
Forajul F4 2
- 0.00 —0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.20m argila (Cl), cafenie, plastic vartoasa cu mica, FeO
- 1.20 — 3.20m argila (Cl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO si calcar fin
diseminat
- 3.20 — 4.50m argila nisipoasa cafenie, cu FeO mica si pietris mic
- 4.50 — 5.00m nisip mare roscat cu pietris mic (grSa) cu mica, MnO, FeO, pietris mic,
granulozitate uniforma medie.
Forajul F4 3
- 0.00 —0.30m sol vegetal
- 0.30 — 1.10m argila garasa (Cl) cafenie plastic vartoasa cu mica, FeO si rare resturi
vegetale
- 1.10 — 3.00m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO si
calcar fin diseminat
- 3.00 — 6.00m argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, FeO si MnO.
Forajul F4 4
- 0.00 —0.40m sol vegetal
- 0.40 — 3.30m argila — argila nisipoasa cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO si
resturi vegetale
- 3.30 — 4.00m nisip prafos la limita cu nisip fin argilos — nisip argilos (dSa) cafeniu cu
mica, MnO, FeO si pietris mic
- 4.00 — oprit in strat de nisip argilos cu pietris, fara recuperaj.
Forajul F4 5
- 0.00—0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.20m argila cafeniu-inchisa cu MnO si FeO
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- 1.20 — 2.00m argila — argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO,

FeO si resturi vegetale
- 2.00 — 4.50m argila (Cl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO si calcar fin

diseminat.
- 4.50 — 5.00m nisip fin-mare argilos cafeniu cu pietris (grclSa), mica, MnO, FeO,
calcar fin diseminat

Forajul F5 1
- 0.00—0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.50m argila — argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO,

FeO si resturi vegetale

- 1.50 — 3.50m argila — argila nisipoasa (saCl) cafenie, plastic vartoasa cu mica si FeO

- 3.50 —4.00m nisip argilos cafeniu cu pietris mic si FeO

- 4.00 — 6.00m argila (Cl) cafenie, plastic vartoasa cu mica, MnO, FeO si resturi
vegetale

Forajul F5 2
- 0.00 — 0.50m sol vegetal
- 0.50 — 1.20m argila cafenie (Cl) plastic vartoasa cu MnO, FeO si calcar degradat
- 1.20 — 3.00m nisip mare-mijlociu argilos — argila prafoasa nisipoasa (sasiCl) cafeniu
roscatm plastic vartos cu mica, MnO, FeO si rar pietris mic
Forajul FS_2 Bis
- 0.00 — 1.00 umplutura din argila nisipoasa (saCl) cafenie, tare cu mica, MnO, FeO,
rar pietris mic si rar RMC
- 1.00 — 3.00 argila cafeniu -0 cenusie, plastic vartoasa, cu mica, MnO, FeO si pietris
mic
Forajul S2
- 0.00-0.65m mixtura asfaltica — 10cm
Umplutura din piatra sparta — 25cm
Umplutura din balast — 30cm
- 0.65-1.10m umplutura din pietris mic-mare cu nisip mic-mare argilos, mica,
RMC, MnO, FeO si rar pietris mic
- 1.10-2.00m argila cafenie cu FeO, mica si MnO

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;
Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste

zona studiatd se face in conformitate cu prevederile legii nr. 575/11.2001 - Lege privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural si

cu prevederile ghidului GT006-97 - "Ghid privind identificarea si monitorizarea alunecdrilor de
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teren si stabilirea solutiilor cadru de interventie, in vederea prevenirii si reducerii efectelor
acestora, pentru siguranta in exploatare a constructiilor, refacerea si protectia mediului”.
Factorii de risc considerati sunt: cutremurele de pdmént, inundatiile si alunecarile de

teren.

Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 71, cu o perioadd

de revenire de cca. 50 ani.

Inundatii: aria studiati se incadreazi in zona cu cantitdti de precipitatii cuprinse Intre

100-150 mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa.

Aluneciri de teren: zona in care se afld amplasamentul cercetat, este caracterizata cu

potential ridicat de producere a alunecarilor, cu probabilitate ,,medie” (Fig. 5).

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
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Fig. 5. Zonarea teritoriului functie de potentialul producerii alunecérilor de teren.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
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Reteaua hidrograficd a zonei este reprezentatd de réul Sebes (tributar Muresului) si de
afluentul siu pe dreapta, paraul Secas, care impreund dreneaza toate apele din regiune.

Raul Sebes are suprafata bazinului hidrografic de 1280 km2, iar densitatea retelei
hidrografice este de 0,5 — 0,7 km/km?2.

Debitele medii anuale variazi de la an la an, atingdnd valori de 1,5 — 2 ori mai mari in
anii ploiosi (1955, 1970) si mai mici, pana la aproximativ jumatate, in anii secetosi (1959),
comparativ cu debitele medii multianuale.

Fenomenele de inghet (gheati la mal, scurgeri de sloiuri, pod de gheata0 se inregistreaza,

in medie, de 80 — 90% din ierni si au o duratd medie de cca. 50 zile.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

Lucrari de drum
Pentru indeplinirea cerintelor clasei tehnice a Variantei de ocolire si a standardelor in vigoare s-
au propus doua scenarii pentru realizarea investitiei.

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzitor clasei tehnice III cu urmétoarele
elemente:
Drum de clasa tehnica III:

- Platforma: 9.00m

- Parte carosabild: 2 x 3.50 m

- Acostamente: 2x1.00m din care 0.50m banda de incadrare.

- Panta transversald pe partea carosabild: 2,5% (panta unica sau in acoperis).

- Panta transversala pe acostamente: 2,5%

- Acolo unde Inaltimea taluzului o impune se monteaza parapeti de siguranta, prin

urmare la platforma drumului se adauga fasiile de parapet cu latimea de 1.30m.

Solutia I — Sistem rutier semirigid

Se propune urmatorul sistem rutier semirigid pentru realizarea variantei ocolitoare:

» 4cm strat de uzura din MAS 16 conform AND 605 (rul 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006/AC:2008)

»  6em strat de binder din BAD 22,4 conform AND 605 (leg 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006/AC:2008)

»  25cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment conform STAS
10473/1987

» 35cm strat inferior de balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400/84

= ]5cm strat de forma din balast nisipos

Solutia II — Sistem rutier rigid
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Se propune urmatorul sistem rutier rigid pentru realizarea variantei ocolitoare:
» 24cm strat de uzura din beton rutier B¢R 5,0
= Folie de polietilena
»  25cm strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN 13242+A1 si STAS
6400/84
»  30cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400/84
» 15cm strat de forma din balast nisipos.

Lucrari la dispozitive de scurgere a apelor

- Se vor amenaja santuri de beton care sa aiba capacitatea de a prelua toata cantitatea de apa
provenita din precipitatii, acolo unde inaltimea taluzului o impune se vor amenaja rigole de
acostament care vor descarca cantitatea de apa colectata in santurile de beton de la baza
taluzului prin intermediul casiurilor pe taluz.

- Se vor amenaja podete transversale acolo unde este nevoie pentru dirijarea apelor pluviale
catre elementele de captare a acestora.

- Se vor amenaja bazine de retentie acolo unde nu este posibila descarcarea apelor pluviale
intr-un emisar natural, acestea au fost dimensionate pentru a prelua intreg debitul descércat
de santuri, pentru ploaia de calcul considerata.

- Adéncimea bazinelor de retentie este determinatd de adincimea santului care descard, la
care se adauga inaltimea utila plus o garda.

- Bazinul de retentie se prevede cu imprejmuire la o distantd de 5,00m de ampriza bazinului,
facand astfel posibil accesul cu utilaje de intretinere. Bazinele de retentie se vor prevedea
la cca. 15-20ml de rambleul drumului, distantd suficientd pentru amplasarea separatoarelor
de hidrocarburi.

a) La proiectarea lucrdrilor se vor amenaja elementele geometrice ale racordarilor in plan, cu
respectarea prevederilor STAS 863/1985.

b) Se recomandi adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice IIL.

¢) Se vor proiecta toate elementele necesare scurgerii si captdrii apelor pluviale ca: santuri, rigole
de acostament, casiuri, podete transversale si bazine de retentie.

d) Se va asigura semnalizarea verticala: semne de circulafie de avertizare si reglementare
conform normelor in vigoare. Pentru asigurarea sigurantei circulatiei, vor fi amplasati parapeti
acolo unde 1naltimea taluzului o impune.

Categoria de importanta

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art.
22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995,
“Legea privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.
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Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul
calculat a rezultat ca aceasta lucrare se incadreazi in categoria de importanta “C" - normala.

Determinarea punctajului acordat
Conform H.G. 766/ 10.12.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor), categoria de importanta este C - lucréri de importanta normala.

Categoria de importanta a fost stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din
2.10.1995, Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor".

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:
Importanta vitala.

importanta social-economic culturala.

Implicarea economica.

Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ide mediu.

Volumul de munca ide materiale necesare.

On LA b LB B,

Pentru evaluarea fiecirui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate, a
cdror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. Evaluarea punctajului fiecdrui
factor determinant s-a facut pe baza formulei: P(n) = k(n) x :E p(i) I n(i);

Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala - C

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(l) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecdrui criteriu asociat este:

p(i) -oameni implicati direct - nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - oameni implicati indirect -nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) -caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) -Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i)-marimea comunititii care apeleaza la functiuni-nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii)-ponderea pe care o au functiunile in comunitate nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — natura si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecdrui criteriu asociat este:

p(i) - mésura in care realizarea exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului — nivel
mediu, punctaj 2;

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila-nivel redus, punctaj 1;

p(iii) - rolul activ in protejarea I refacerea mediului - nivel redus, punctaj 1;
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P(4)- Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenta)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - durata de utilizare preconizata -nivel apreciabil, punctaj 4;

p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitirilor) pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii)- masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare - nivel mediu, punctaj 2;

P(5) - Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de
teren si de mediu - nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazd defavorabil in timp - nivel
mediu, punctaj 2;

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati si masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;

P(6) -Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecérui criteriu asociat este:

p(i)- ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de funcfiunile acesteia — nivel
mediu, punctaj 2;

Nt Crt. Factorul determinant Criteriile asociate
k(n) P(n) p() p(i1) p(iii)
1 2 3 4 5 6
1 1 2 2 2 1
2 1 3 4 4 2
3 1 1 2 1 1
-4 1 £ 4 4 2
5 1 2 2 2 2
6 1 3 4 2 2
Total 6 14
Categoria de importantd C - Normala

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitiis

- valoarea totald a investitiei — valoare cu TVA —90,461,370.72 lei
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- valoarea lucrarilor constructii - montaj (C+M) cu TVA — 74,431,043.27 lei

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a investitiei
publice.
Nu este cazul.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupi caz:

-studiu topografic
Se anexeazd documentatiei.
- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
Se anexeazd documentafiei.

- studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utiliziirii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice
Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie
Se anexeazd documentatiei.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale ciror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi si peisajere
Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

studii de specialitate necesare in functie de specificul investitie

Nu este cazul.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Se estimeazi o durata de 14 luni pentru ,,Drum de ocolire in partea de vest a Municipiului
Sebes”

Graficul general de realizarea investitiei :

gﬁt Capitole si subcapitole de lucrari
1 Proiectare + Obtinere AC
2 | Asistentd tehnicd + Supraveghere
Lucrari pregatitoare
Realizare lucrari de
6 | .| terasamente
S| Realizare santuri, rigole si
4| | casiuri
;§ Realizarea podurilor,
5| .Z| podetelor si pasajelor
7| 2| Realizare sistem rutier
2| Realizare intersectiilor cu
3| drumuri laterale si
8 reamenajarea acestora
Realizare lucrari pentru
9 siguranta circulatiei
10 Organizarea de santier
11 | Receptie la terminarea lucrarilor

4. ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMIC(E) PROPUS(E):

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza

Beneficiar proiect - Municipiul Sebes, Str. Piata Primariei, Nr. 1

30




,.t:’:%‘ TOTAL
e ge
(3
%  LAND

Bucuresti

S.C.SC Total Business Land S.R.L.
s BUSINESS Str.Brandusei, Nr. 24, Birou 1 Alba Iulia, PRIMARIA
Str.Armindenului, Nr. 2, Sector 1, Birou

CUIL: R034090016, Reg. Com.: ]1/125/2015 Tel: +40 318 600 316,
Fax: +40 358 710 612, Email:office@tblgrup.ro

Amplasament Proiect — Accesul se realizeazd de la intersectia cu DN7 la km 329+365,20
al acestuia, respectiv de la intersectia cu DN 67C la km 142+387,20 al acesuia.

Obiectivele proiectului

e cresterea sigurantei circulatiei rutiere;

e cresterea vitezei de deplasare si scurtarea timpului de traversare a municipiului;
e asigurarea unor conditii superioare de confort;

e crearea de noi locuri de munca in zona;

e scaderea costurilor de operare pentru utilizatorii drumurilor din interiorul orasului si
descongestionarea arterelor urbane
e reducerea poluarii fonice.

Beneficii economice

e cconomie de carburant;
e reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
e cresterea valorii terenurilor din zond, sprijinirea si revigorarea activititilor economice,

sociale si turistice.

Beneficii sociale:

e cconomie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

e cresterea mobilitatii populatiei;

e accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale salvare, politie,
ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgentd);

e accesul la mijloacele de transport in comun: autobuz, tren

Beneficii de mediu:

Avand in vedere ca unul din obiectivele proiectului este acela de a reduce nivelul de trafic
din zonele urbane, principalul beneficiu din punct de vedere al mediului este acela de reducere a

poludrii din zona urbana si de sporire a comfortului locuitorilor din zona.

Specificarea perioadei de referintia

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintid numirul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza
costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sa includd o perioadd apropiatd de durata de
viatd economica a acestora i destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel
mai lung. Durata de viatd variazi in functie de natura investitiei. Intervalele de referinta pe sector
— in baza practicilor acceptate la nivel international §i recomandate de Comisie — este furnizat

mai Jos:

Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
Energie 15-25 Drumuri 25-30

Apa si mediul 30 Industrie 10

Cai ferate 30 Alte servicii 15
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Porturi si

aeroporturi £

Perioada de referinta aferenta analizei cost beneficiu aleasa in conformitate cu
recomandarile Comisiei Europene este de 30 ani.

Prezentarea scenariului de referinti;
Analizele cost beneficiu si cost-eficacitate prezentate in cele ce urmeaza au luat in calcul

scenariul propus de proiectant si anume:

Scenariul de referinta il reprezinta varianta ,fara proiect”, respectiv pastrarea
infrastructurii existente si continuarea activitatilor in conditiile actuale, fara investitii majore.

Varianta zero (varianti firi investitie), reprezintd varianta fard nicio interventie,
respectiv pastrarea infrastructurii existente si continuarea activitatilor in conditiile actuale, fara
investitii majore. Aceasta varianta mai poarta denumirea si de Scenariul de referinta “fara
proiect” si trateaza scenariul in care Varianta ocolitoare Sebes nu este construitd, urmand ca
relatia pe orasul Sebes si se realizeze prin intermediul DN67C si DN7. Astfel, scenariul de
referinta cuprinde reteaua/serviciile de transport existente plus alte proiecte de transport angajate
(conform ipotezelor Modelului National de Transport administrat de CESTRIN, ipoteze care sunt
corelate cu strategiile de dezvoltare ale infrastructurii rutiere recomandate de MTI), si anume
cele care au aprobare financiard completd si/sau sunt in constructie.

Varianta 1 (medie) - varianti cu investitie minima - reprezinta varianta economica de
realizare a investitiei, inregistrand si cheltuieli minime pentru realizare.

Varianta 2 maximi (varianti cu investifie maximi)— mai mare decat varianta 1 -
diferenta consta in solutia aleasa pentru structura asfaltica.

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzitor clasei tehnice III cu urmétoarele
elemente:

- Platforma: 9.00m

- Parte carosabila: 2 x 3.50 m

- Acostamente: 2x1.00m din care 0.50m banda de incadrare.

- Panta transversald pe partea carosabild: 2,5% (pantd unica sau in acoperis).

- Panta transversald pe acostamente: 2,5%

- Acolo unde inaltimea taluzului o impune se monta parapeti de siguranta, prin urmare

la platforma drumului se adauga fasiile de parapet cu lafimea de 1.30m.

Solutia I — Sistem rutier semirigid

Se propune urmatorul sistem rutier semirigid pentru realizarea variantei ocolitoare:
»  4cm strat de uzura din MAS 16 conform AND 605 (rul 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006/AC:2008)
»  6cm strat de binder din BAD 22,4 conform AND 605 (leg 50/70 conform SR EN 13108-
1:2006/AC:2008)
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25cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment conform STAS
10473/1987

35cm strat inferior de balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400/84

15¢m strat de forma din balast nisipos

Solutia II — Sistem rutier rigid

Se propune urmatorul sistem rutier rigid pentru realizarea variantei ocolitoare:

24cm strat de uzura din beton rutier BeR 5,0

Folie de polietilena

25cm strat superior de fundatie din piatra sparta conform SR EN 13242+A1 si STAS
6400/84

30cm strat inferior de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400/84
15cm strat de forma din balast nisipos.

Lucrari la dispozitive de scurgere a apelor

Se vor amenaja santuri de beton care sa aiba capacitatea de a prelua toata cantitatea de apa
provenita din precipitatii, acolo unde inaltimea taluzului o impune se vor amenaja rigole de
acostament care vor descarca cantitatea de apa colectata in santurile de beton de la baza
taluzului prin intermediul casiurilor pe taluz.

Se vor amenaja podete transversale acolo unde este nevoie pentru dirijarea apelor pluviale
catre elementele de captare a acestora.

Se vor amenaja bazine de retentie acolo unde nu este posibila descarcarea apelor pluviale
intr-un emisar natural, acestea au fost dimensionate pentru a prelua intreg debitul descércat
de santuri, pentru ploaia de calcul considerata.

Adancimea bazinelor de retentie este determinatd de adancimea santului care descard, la
care se adauga Tnaltimea utila plus o garda.

Bazinul de retentie se prevede cu imprejmuire la o distanta de 5,00m de ampriza bazinului,
facand astfel posibil accesul cu utilaje de Intretinere. Bazinele de retentie se vor prevedea
la cca. 15-20ml de rambleul drumului, distantd suficientd pentru amplasarea separatoarelor
de hidrocarburi.

Continuitatea scurgerii apelor pluviale se va asigura prin urmatoare podete :

Podete de traversare

CENTRALIZATOR PODETE "Drum de ocolire in partea de vest a
Municipiului Sebes”
NR. CRT. POZ. KM TIP PODET PROIECTAT

1 0+030 Podet tip P2, L=13.42 m

2 0+710 Podet tip P2, L=12.20 m

3 1+540 Podet tip P2, L.=12.20 m

4 2+100 Podet tip P2, L=12.20 m

5 2+960 Podet tip P2, L=12.20 m

6 F+925 Podet tip P2, 1.=12.20 m

7 5+400 Podet tip P2, L=13.42 m
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TRASEU IN PLAN

Proiectarea traseului in plan s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. In
curbe s-a efectuat amenajarea in spatiu a deverului, respectdnd prevederile STAS-ului mai sus
mentionat.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare este de 100km/h corespunzitoare unui drum national de clasa
tehnica III.

Lungimea traseului este de 5478.25 m.

Drumul de ocolire este previzut cu un statut de drum ,,drum urban si de ocolire”, asigura
in mod prioritar circulatia rutiera a autovehiculelor ce se deplaseazd pe directia Deva — Susag.
Acest drum de ocolire leagd DN 7 la km 329+365.50 de DN 67C la km 142+387.20, preluénd
traficul greu de pe Valea Sebesului. Obiectivul de investitie incepe din centrul sensului giratoriu
amenajat la noul centru comercial din localitatea Sebes si se termina la intersectia cu DN 67C,
din capatul localitatii Petresti. De asemenea, se intersecteaza cu Strada Ion Creanga, Strada
Hotarului si Strada Molidului. Traseul in plan este practic paralel cu DN67C si este alcatuit dintr-
o succesiune de aliniamente racordate prin curbe (4 curbe alcatuite din arce de cerc cu raze
cuprinse intre 600 si 3500), avand viteza de baza de 100km/h, corespunzatoare regiunii de deal
traversata. Exceptie sunt curbele din cele doua intersectii cu DN 7 si DN67C, unde viteza s-a
redus la 25-40km/h.

TRASEU IN PROFIL LONGITUDINAL

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere sistematizarea pe verticala a
zonei de intersectii de la inceputul, respective sférsitul traseului, iar pe parcurs linia rosie s-a
proiectat in general in rambleu (cca. 0.5-1,5m) deasupra terenului actual. De asemenea s-a tinut
cont si de asigurarea acceselor la riveranii existenti intlniti de-a lungul traseului. Trasarea axului
longitudinal s-a proiectat prin evitarea frangerii frecvente a liniei rosii si a declivitatilor
alternante, cu dirijarea pantelor longitudinale spre santurile si podetele proiectate. Pantele
longitudinale au valori cuprinse intre 0,5-3,81%.

PROFIL TRANSVERSAL

Se recomandi adoptarea unui profil transversal corespunzitor clasei tehnice cu urmdtoarele
elemente:

- Drum de clasa tehnicd III:

- Platforma: 9.00m

- Parte carosabild: 2 x 3.50 m

- Acostamente: 2x1.00m din care 0.50m banda de incadrare.

- Panta transversald pe partea carosabila: 2,5% (pantd unicéd sau in acoperis).
- Panta transversald pe acostamente: 2,5%
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- Acolo unde tnaltimea taluzului o impune a se monta parapeti de siguranta, prin urmare la
platforma drumului se adauga fasiile de parapet cu latimea de 1.30m.

AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE SI ACCESE LA TERENURILE DIN ZONA

Traseul Variantei ocolitoare se intersecteaza cu Strazile Ion Creanga, Molidului si
Hotarului, cu un drum de exploatare si cateva drumuri agricole.

Pentru realizarea legaturii cu strazile si drumurile mai sus mentionate se vor amenaja un
numar de trei giratii care sa faciliteze accesul spre si dinspre varianta de ocolire a Municipiului
Sebes, totodatd se vor amenaja drumuri de folosinta agricola paralele cu varianta de ocolire
pentru facilitarea riveranilor la terenurile agricole.

Podete la | Nr. Poz. KM 1000

drumuri Crt

laterale 1 1+090 stg si dr Podet tubular nou
2 2+790 stg si dr Podet tubular nou
3 4+450 stg si dr Podet tubular nou

DRUM DE INTRETINERE

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor agricole cat si al proprietarilor la terenurile
agricole adiacente drumului de colire. Latimea totala a drumului de intretinere este de de
7,00 m,din care 5.50 m parte carosabila si 2x0.75 m acostament,. adiacent santului de la
piciorul taluzului. Sisistemul rutier alcatuit este din 15 cm piatra sparta si 10 cm balast.
Ca si considerente generale s-a urmarit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul
drumului de ocolire pana la km 5+065, si legatura lui cu alte cai de comunicatii
adiacente, astfel incat accesul la zona de intretinere sa nu fie obstructionat.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Se va asigura semnalizarea verticald: semne de circulatie de avertizare si reglementare
conform normelor in vigoare. Se va executa pe baza unui proiect de semnalizare rutierd avizat de
politia rutierd, care va cuprinde totalitatea lucrdrilor de siguranta circulatiei, amplasarea
indicatoarelor rutiere, forma, dimensiunile si modul de inscriptionare al acestora, tipul si
culoarea marcajelor longitudinale, transversale si laterale. Se va avea in vedere execufia
marcajelor laterale pentru evidentierea elementelor din zona drumului (coronamentele
timpanelor podetelor, zidurile de sprijin de debleu etc.). Marcajele vor avea culoarea galben-
negru. Toate aceste masuri si elemente privind asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere in
conditii de sigurantd, vor fi reglementate §i vor respecta prevederile SR 1848- 1/2/3:2011
Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri si
amplasare si SR 1848-7:2015 Marcaje rutiere.
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Pentru asigurarea sigurantei circulatiei, vor fi amplasati parapete de tip H4b la toate
pasajele si podetele si pe rampele acestora. Pentru zonele unde inalfimea taluzului o impune se
vor monta parapeti de tip H1. Parapetele de protectie va respecta “Normativul pentru sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrdzi-AND 593” si standardele
SR EN 1317/1-5— dispozitive de protectie la drumuri.

Pozitie Tip

Lungime
de la km la km Partea [m] parapet
0+000 0+100 | Dr + Stg | 2x100.00 H2

0+300 0+400 | Dr + Stg | 2x100.00 | H2
Varianta de 0+610 0+670 | Dr + Stg 2x60.00 [ H2

Drum

ocolire a 1+070 1+130 | Dr + Stg 2x60.00 | H2
Municipiului 1+370 1+430 | Dr+ Stg | 2x60.00 | H2
Sebes 54220 |  5+478 | Dr+Stg | 2x197.00 | H2

1+680 2+060 | Dr+ Stg | 2x380.00 | H4b
5+317 5+478 | Dr + Stg | 2x100.00 H2

Racordare o
DN67C 5+478.25 140.00

Pe perioada executiei lucrdrilor, Antreprenorul va respecta ,,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie In vederea
executirii de lucrdri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin
Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000
publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte norme, standarde si prevederi
legale in vigoare. Se impune semnalizarea corespunzitoare pentru evitarea oricéror feluri de
accidente, inclusiv pe timp de noapte.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

Riscurile se pot clasifica dupi modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauza
(naturale sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de
amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in locul sau regiunea in care se manifestd, uneori
avand un aspect catastrofal.

In cadrul proiectului se studiaza drumuri adica constructie de infrastructura rutierd astfel
riscurile pot fi: fenomene naturale distructive de origine geologicd sau meteorologica, in aceastd
categorie sunt cuprinse cutremurele, alunecari si prabusiri de terenuri;

e riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;
e riscuri cosmice — caderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;
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e riscuri tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de utilitafi.
4.3. Situatia utilitétilor si analiza de consum:

e necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
e solutii pentru asigurarea utilitdtilor necesare.

fn momentul intocmirii prezentului studiu de fezabilitate, pe zona variantei ocolitoare ce este
propusd pentru amenajare, situatia utilitatilor este urmatoarea:

e existd conducte de apa potabila;

e existd retea electrica, atat de transport cat si de distributie;
e existd retea de telefonizare;

e cxista rete de gaze, atat de transport cat si de distributie;

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural;

Prin realizare proiectului se vor obtine urmatoarele avantaje:
e imbunititirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;

e imbunititirea accesului la servicii de baza pentru populatie;

e dezvoltarea economica a zonei;

e imbunititirea conditiilor social — economice si de mediu;

e 1mbunititirea conditiilor de viaté a locuitorilor;

e asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
e crearea de oportunitati de ocupare a fortei de munca din zona;

e crearea de noi locuri de munca;

e asigurarea mobilitatii fortei de munca,

e imbunititirea calititii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea
nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

e cresterea sperantei de viad datoritd facilitdtilor mai bune pentru sindtate si a reducerii
poluarii;

o reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului §i sonord a oamenilor din zona

b) estiméri privind fortd de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;
e 1in faza de realizare
Avand in vedere caracterul specific al lucrérilor de drumuri, prin aceste lucrari nu se creeaza
noi locuri de munca in mod direct. Forta de munci necalificata pe parcursul execufiei lucrarilor
va fi angajatd in special din zona
e in faza de operare
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Dupi finalizarea lucrarilor forta de munca ocupatd va fi in functie de dezvoltarea economicd
a zonei.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupd caz:

Nu este cazul.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii

Principalii beneficiari ai prezentului proiectului sunt locuitorii din aria de proiect
(localitatea Sebes) dar si locuitorii din zonele limitrofe si cei aflati in tranzit. Solutiile propuse
prin acest proiect vor influenta infrastructura rutierd nationala in special la nivelul drumurilor
nationale din zona proiectului DN67C si DN7/DN1 si bineinteles fluidizarea traficul local din
orag. Astfel, constructia variantei ocolitoare a orasului Sebes va reduce traficul auto prin centrul
orasului, traficul de tranzit sud-vest i invers fiind directionat prin varianta ocolitoare spre DN7
si DN67C, avand efecte benefice in decongestionarea traficului rutier in interiorul Municipiului
Sebes.

Documentatia ”Studiu de Trafic Final VO Sebes” analizeazd traficul actual si de
perspectiva plecand de la datele rezultate in urma Recensdméntului General de Circulatie din
anul 2015, luAndu-se in considerare valorile de trafic inregistrate in 2017 pe drumurile nationale
existente care influenteazi in mod direct traficul din aria de studiu.

Context macroeconomic

Produsul Intern Brut (PIB) reprezinta un indicator macroeconomic care exprima puterea
economica a unui judet, regiune sau tara.

Pentru a evalua nivelurile de trai se utilizeaza PIB-ul pe cap de locuitor, respectiv o cifra
ajustata la dimensiunea unei economii din punctul de vedere al populatiei.

PIB-ul pe cap de locuitor la nivelul UE-28 in anul 2018 a fost de 30.9 mii EUR, fiind
pentru al patrulea an consecutiv peste valoarea maxima atinsa in 2008 (26,2 mii EUR), inainte sa
se resimta efectele crizei financiare si economice globale. Pozitia relativa a tarilor individuale
poate fi exprimata printr-o comparatie cu media UE-28, care este stabilita la 100.

Dintre statele membre ale UE, cea mai ridicata valoare s-a inregistrat in Luxemburg,
unde PIB-ul pe cap de locuitor era de 2.5 ori mai mare fata de media UE-28 in 2018 (fapt
explicat partial de numarul mare de lucratori transfrontalieri proveniti din Belgia, din Franta si
din Germania). La polul opus, in Bulgaria, PIB-ul pe cap de locuitor s-a situat la sub jumatate din
media UE-28.

La nivelul UE28 Romania s-a clasat in anul 2018 pe penultimul loc in ceea ce priveste
PIB pe cap de locuitor, cu o valoare de 64% din media UE28.

Figura nr. 1 - PIB / locuitor la nivelul UE28 — preturi curente 2018
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GDP per capita at current market prices, 2008 and 2018
(EU-28 = 100; based on PPS per inhabitant)
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Sursa: Eurostat

Din punct de vedere al teritorialitatii, intre regiunile de dezvoltare din Romania exista
diferente semnificative in ceea ce priveste densitatea activitatilor economice. Regiunea
Bucuresti-Ilfov reprezinta o exceptie semnificativa, cu o medie a densitatii activitatilor
economice de aproximativ 2.5. Patru regiuni — Nord — sunt grupate in jurul densitatii medii a
activitatilor economice (de aproximativ 12 %). Totusi, trei regiuni — Nord-Est, Sud Muntenia si
Sud-Vest Oltenia — au o densitate a activitatilor economice semnificativ sub medie (62%-70%
din medie). Densitatea IMM-urilor inregistrate in zonele rurale este de 9.64 IMM-uri la 1000 de
locuitori, mult mai mica decat media nationala, iar sectorul primar inregistreaza o pondere redusa
de IMM-urilor din numarul total inregistrat la nivel national (doar 3.41%).

La fel ca alte tari fost socialiste, Romania a inceput procesul de tranzitie cu relativ putine
disparitati regionale, comparativ cu economiile de piata consacrate, dar aceste diferente au
crescut totusi rapid, in principal din cauza atractivitatii capitalei tarii pentru investitiile straine, a
inchiderii celor mai multe intreprinderi din sectorul necompetitiv al industriei grele, inlocuit
acum cu un sector IMM orientat spre piata, si din cauza migratiei masive a fortei de munca,
afectand partile agricole ale tarii.

In consecinta, disparitatile inter-regionale raman mai departe reduse in marime absoluta,
daca le comparam cu media UE, dar in marime relativa ele sunt comparabile cu cele din
Republica Ceha, Ungaria si Germania.
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Economia judetului Alba este predominant orientatd spre sectorul serviciilor si al
industriei — in special industria usoara. In structura productiei industriale, prelucrarea lemnului
este preponderentd (49,4%), urmatd de industria alimentard (15,4%), fabricarea produselor
chimice (4,7%), fabricarea articolelor de voiaj §i marochinarie, incéltaminte (3,6%), fabricarea
de masini, utilaje, echipamente (3,5%)..

Judetul Alba, un judet cu peste 340.000 de locuitori, se afld pe locul 16 la nivel nafional
ca nivel al PIB-ului total, cu un nivel de 16 miliarde de lei, aratd datele de la Comisia Nafionald
de Prognoza (CNP). Cu o economie care se bazeaza in principal pe cateva companii, Alba are un
PIB de doui ori mai mic decét judetul vecin Cluj, dar care se apropie cu pasi repezi de Bihor.

In tabelul urmator este prezentata evolutia produsului intern brut (PIB) din judetul Alba
in comparatie cu nivelul national:
Produsul Intern Brut

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
(PIB)
E&% national (Milioane | 71 930 | 763,653 | 857,896 | 951,729 | 1,058,973
Eg{il) regional (Milioane | 7g 515 | 86291 | 96,984 | 108,370 | 119,142

Jud. Alba (Milioane RON) | 11,699 12,620 14,538 16,183 17,258

Ponderea din  PIB-ul| oo/ |y 700 | 17% | 1.7% 1.6%
national

Sursa: CNP, “Prognoza principalilor indicatori socio-economici la nivel regional”

PIB-ul judetului Alba reprezinta aproximativ 1,6% din PIB-ul la nivel national.

Cresterea PIB

Previziunea la nivel national a ratei de crestere PIB are la baza prognozele oficiale emise
de catre Comisia Nationala de Prognoza pentru perioada 2022 - 2026 (,,Proiectia principalilor
indicatori macroeconomici, 2022-2026”, editia din iulie 2022)

Ratele de crestere a PIB-ului prezentate in aceste documente au fost folosite ca date
pentru analiza financiara si economica si sunt detaliate pentru anii de referinta din tabelul
urmator:

Ratele de crestere a PIB-ului prezentate in aceste documente au fost folosite ca date
pentru analiza financiara si economica si sunt detaliate pentru anii de referinta din tabelul
urmator:

An 2010 | 2011 | 2012 | 2013 221 2015 | 2016 2(7'1 2018
o 0
Cresterereala PIB% | ;1 | 13 | 06 | 34 |28 | 39 | 48 | 70| 44
(valori inregistrate)
202 202 | 2026 -
At 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | “3° | 2024 | 2025 | ° 5 | S0
% o = 0
Cresterereala PIB% |\ |\ 35| 59 | 35 |37 | 47 | 45 | 40| 35
(valori estimate
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i 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 290 | 2015 | 2016 | 2°1 | 2018

2021-2050)

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, estimari Consultant

Pentru perioada de dupa anul 2023 si pentru toti anii ramasi ai analizei, previziunile vor
lua in considerare o medie stabila de 3.5% pe an.
Dinamica Inflatiei

Dupa anul 2008 Romania a cunosc un usor proces de dezinflatare, ritmul de crestere a
preturilor de consum reducandu-se de la 7.85% in 2008 la 5.79% in 2011, 3.33% in 2012 si
1.07% in 2014.

Anul 2015 atesta intrarea ratei anuale a inflatiei in teritoriu negativ sub impactul
extinderii, incepand cu 1 iunie 2015, a aplicarii cotei reduse de TVA la toate alimentele si
serviciile de alimentatie publica. In aceeasi perioada cresterea economica s-a accelerat ca urmare
a unui avans consistent al consumului final si a dinamicii pozitive a investitiilor, inclusiv pe
fondul revitalizarii procesului de creditare.

In ultima perioada, costurile de constructii in Romanaia au inregistrat o crestere
accentuata incepand cu anul 2016 pana in prezent, dupa o mentinere relativ constanta in perioada
2012- 2015. Aceasta crestere depaseste semnificativ inflatia preturilor de consum din Romania.

Figura de mai jos prezinta comparativ evolutia indicelui de costuri la constructii

ingineresti si cea a indicelui preturilor de consum, conform datelor INS, pentru perioada 2014~
sept. 2019:

a5 5 i e CONstructii ingineresti (100
Constructii mgmere.stl -ianuarie 2014)

135 IPC (100 - ianuarie 2014)
130

125
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105
a0 HA’W\/\-V“
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Jul-18
Oct-18
Jan-19
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Jul-19

Pe baza acelorasi surse considerate in cazul previziunii PIB, dinamica inflatiei in

constructii este urmatoarea:
Evolutia ratei inflatiei in constructii 2016-2049

An 2016 | 2017 2018 2019
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Rata inflatiei in
constructii % 1.50 | 7.00 14.19 8.4
(valori inregistrate)

Ani 2020 | 2021 222 2023 | 2024 | 2025 2050
Rata inflatiei %
(valori estimate 2021- | 1.1 12.1 | 143] 73 4.6 33 2.5
2050)

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, estimari Consultant

Pentru perioada de dupa anul 2025 si pentru toti anii ramasi ai analizei, previziunile vor
lua in considerare o medie stabila de 2.5% pe an.

Rata de schimb valutar
Pe baza acelorasi surse ca in cazul previziunii PIB, dinamica privind cursul de schimb
valutar este urmatoarea:

Al 2008 | 2009 | 2010 | 2011 221 2013 | 2014 | 2015 221
Rata de schimb
RON/EURO 368 | 424 | 421 | 404 | 446 | 442 | 444 | 445 | 449
(valori inregistrate)
Ain 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2‘1’2 2022 | 2023 | 2024 -2050
Rata de schimb
ROBELRO 457 | 465 | 462 | 484 | 495 | 495 | 495 495
(valori estimate
2019-2048)

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, estimari Consultant

Pentru perioada urmatoare anului 2023 si pentru restul anilor analizei, prognozele vor lua

in considerare un curs valutar stabil de 4.9 RON/Euro.
Rata somajului

Evolutia pietei muncii va fi puternic influentata de dinamica populatiei totale, populatiei
ocupate si de numarul de angajati.

Productivitatea muncii se va imbunatati datorita unei cresteri mai rapide a PIB legata de
cresterea ocuparii fortei de munca. Ca un rezultat al crizei, rata ocuparii fortei de munca a scazut
cu 1,6% in perioada 2008-2012.

Somajul a ramas la un nivel relativ scazut pe perioada recesiunii, crescand de la 4.4% in
2008, la 7% in 2010, inainte de a scadea la 5.2% in 2011 si 5.0% in 2015. Totusi, aceasta reflecta
o tendinta a persoanelor fara un loc de munca pe o perioada lunga de timp de a intra in
inactivitate odata cu incetarea ajutorului de somaj. In jur de 30% din populatia cu varste cuprinse
intre 20-64 ani este inactiva din punct de vedere economic.

Pe baza acelorasi surse ca in cazul cresterii PIB, sunt prezentate in tabelul urmator
dinamica si prognozele ratelor somajului:
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Rate somaj (%) 2021 | 2012 | 2023 | 2024 | 2025 233;:‘
Rate somaj, Romania 27% | 25% | 24% | 2.3% | 2.2% 2.2%

Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, estimari Consultant

4.6. Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizati neti, rata internii de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza cost beneficiu reprezinta principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor de investitii.

Evaluarea proiectelor de investitii in infrastructura nu poate sa dea rezultate satisfacatoare
fara o analiza atat a profitabilitatii financiare cat si a efectelor secundare, ale caror beneficiari
sunt alte entitati economice (persoane fizice sau juridice).

Analiza cost beneficiu s-a realizat in conformitate cu prevederile urmatoarelor documente de
referinta:

» Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire
a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor
dispozitii generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, cu
modificarile si completarile ulterioare (inclusiv Regulamentul nr. 480/2014);

» Anexa III a Regulamentului nr. 207/2015 de stabilire a normelor de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) nr. 1303/2013;

> Ghidul pentru Analiza Cost-Beneficiu a proiectelor de investitii (CE - DG Regional and
Urban Policy, Decembrie 2014);

» Master Planul General de Transport - Ghidul National pentru Evaluarea Proiectelor de
Transport — Ghid pentru Analiza Cost - Beneficiu Economica si Financiara si pentru
Analiza de Risc (Ministerul Transporturilor - AECOM, februarie 2014);

» Update of the Handbook on External Costs of Transport (CE — DG Move, ianuarie 2014);
etc.

La momentul intocmirii prezentului raport, nu exista prevederi metodologice pentru perioada de
programare a fondurilor 2021-2027, dar reglementarile, ghidurile si instructiunile aplicabile vor
fi luate in considerare pe masura adoptarii acestora.

Analiza financiara utilizeaza o metodologie specifica determinata de faptul ca realizarea

drumurilor nu genereaza intrari financiare directe, ci iesiri (reprezentate de intretinerea anuala si
intretinerea periodica).

43




